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1 Zusammenfassung

Die Stadt Zeven plant die 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 62. Dabei soll der derzeit
vorhandene Pflanzstreifen entfallen und diese Flache ebenfalls als Gewerbegebiet festge-
setzt werden.

Fir das Planverfahren sind die Gerauschimmissionen, verursacht durch die angrenzend
verlaufende Bahnstrecke, im Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau” /1/ und 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen. Bei Be-
darf sind SchallminderungsmaBnahmen auszuarbeiten.

Fir die Beurteilung des Schienenverkehrslarms wurden Rasterlarmkarten berechnet und mit
den Orientierungs- und Grenzwerten von Gewerbegebieten verglichen. Die Berechnungen
wurden exemplarisch fur eine Immissionshéhe von 5 m tber GOK durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse sind in Abschnitt 8.3 des Berichtes zusammengefasst und ergaben, dass die
Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ und die Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ fir Gewer-
begebiete im Anderungsbereich teilweise tberschritten werden. Insbesondere wahrend der
Nachtzeit kann es zu einer deutlichen Uberschreitung der Orientierungs- und Grenzwerte
kommen. Auch der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung kann tagstiber leicht und
nachts deutlich Uberschritten werden.

Um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten, wurden aktive und passive
SchallschutzmaBnahmen betrachtet. Einzelheiten zu den erforderlichen Schallschutzmal3-
nahmen sowie Vorschlage fir die textliche Festsetzung im Bebauungsplan sind in
Abschnitt 9 des Berichtes dargestellt.

Seite 3von 15



17-190-GV-01 T&H Ingenieure GmbH

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Zeven plant die 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 62. Dabei soll der derzeit
vorhandene Pflanzstreifen entfallen und diese Flache ebenfalls als Gewerbegebiet festge-
setzt werden.

Fir das Planverfahren sind die Gerauschimmissionen, verursacht durch die angrenzend
verlaufende Bahnstrecke, im Plangebiet zu ermitteln und nach DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau” /1/ und 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen. Bei Be-
darf sind SchallminderungsmaBnahmen auszuarbeiten.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2002,

/2/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90,

/4/  Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990,

/5/ DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, 11/89,
/6/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, 07/2016,
/7] Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,

/8/  Richtlinien zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03),
Ausgabe 2014, Anlage 2 zur 16. BImSchV,

/9/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/10/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87.
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4 Ortliche Gegebenheiten

Der Anderungsbereich befindet sich nérdlich und siidlich des Siidringes in der Stadt Zeven.
Siidwestlich verlauft die Bahnstrecke Zeven — Bremervérde der EVB. Nordéstlich des Ande-
rungsbereiches schlieBen Gewerbeflaichen an. Der Anderungsbereich ist derzeit als
Pflanzstreifen ausgewiesen.

Das Gelande ist relativ eben und weist keine fir die Schallausbreitungsberechnung relevan-
te Hohenunterschiede auf. Einen genauen Uberblick (iber die értlichen Gegebenheiten
vermittelt der Lageplan im Anhang des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Im Rahmen der 6. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 62 der Stadt Zeven soll der Pflanz-
streifen nérdlich und sidlich des Sldringes als Gewerbegebiet ausgewiesen werden. Ein
Entwurf zum Bebauungsplan liegt noch nicht vor. Der Anderungsbereich des Bebauungspla-
nes Nr. 62 ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1  Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 62 mit Anderungsbereich
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6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Geradusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquel-
len (z. B. StraBen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die
jeweiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L: die GréBe zur
Kennzeichnung der Stérke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fir
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthélt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. |hre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen
Nutzungen und fur Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandigen Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden Zie-
le des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:
» Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

> Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

» Bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A)
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> Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

> Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie flr Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der hdhere Wert qilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmaBnahmen (aktiver
und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerduscheinwirkun-
gen zu prifen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu bertcksichtigen. Da die
Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation hilfsweise
auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StraBen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn StralBen
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmaBig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

» In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
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> In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Far die Beurteilung des Schienenverkehrslarms wurden Rasterlarmkarten berechnet und mit
den Orientierungs- und Grenzwerten von Gewerbegebieten nach Abschnitt 6 des Berichtes
verglichen. Die Berechnungen wurden exemplarisch fir eine Immissionshéhe von 5 m Uber
GOK durchgefuhrt.

8 Berechnung und Beurteilung des Verkehrslarms

8.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fiir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Ver-
sion 2017 MR1 der Datakustik GmbH. Die Berechnung des Schienenlarms erfolgt nach der
Schall 03 /8/. Die Topografie des Untersuchungsgebietes wurde anhand der durchgefiihrten
Ortsbesichtigung in das Berechnungsmodell eingestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefthrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abh&angigkeit von den Abstandsverhéltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstdndige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
kénnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung ge-
stellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fiir die Berechnung vollstandig dargestellt. In Anlage 3
sind die Berechnungsergebnisse in Form von Immissionsrastern aufgefiihrt. Die Berech-
nungskonfiguration ist in Anlage 4 dargestellt.

8.2 Schallquellen Schienenverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen im Anderungsbereich, verursacht durch den
angrenzenden Schienenverkehr, wurden folgende Ziige angesetzt:
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Tabelle 1 Zugdaten fiir die Bahnstrecke des EVB Bremervérde-ROW, Abschnitt Zeven

Zugart Anzahl Zlige .v-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 im Zugverband
tags | nachts | INkm/h | Fg An Fa |[An| Fa [An| Fa |An| Fa |An
GZ-E 25 10 80 7-A4 1 10-Z5 | 25 | 10-Zz2| 5 [10-Z18| 5 | 10-Z15 | 2
GzZ-V 10 5 80 8-Ad 1 10-Z5 | 25 | 10-Zz2| 5 [10-Z18| 5 | 10-Z15 | 2
RV-ET 20 4 80 6-A6 1

Fa = Abkirzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung far Anzahl der Fahrzeuge

Tabelle2 Zugdaten fiir die Bahnstrecke des EVB Zeven-Tostedt, Abschnitt Zeven

Zugart Anzahl Zige lv-max Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2014 im Zugverband
tags | nachts |INkm/h | Fy An Fa |An| Fa |An| Fa [An| Fa |[An
GZ-V 8 4 50 8-A4 1 10-z5 | 8 |10-z2| - |[10-z18| 2 | 10-Z15
GZ-V 12 16 50 8-Ad 2 10-z5 | 28 | 10-z2 | - |[10-z18| 7 | 10-Z15
SPNV 32 8 50 6-A6 2

Fa = Abkiirzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung fir Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. —Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_Achszahl

Legende
Traktionsarten: V = Bespannung mit Diesellok
ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giiterzug
S = Triebzug

Die Berechnungen zum Schienenverkehrslarm erfolgten auf Grundlage der Schall 03 /8/. Die
Emissionsdaten auf den betrachteten Streckenabschnitten wurden uns von der Eisenbahn
und Verkehrsbetriebe Elbe Weser GmbH flr das Prognosejahr 2035 zur Verfligung gestellt
und beziehen sich auf die Summe beider Richtungen. Die Emissionsdaten spiegeln nicht
den aktuellen Betrieb auf den beiden Bahnstrecken wider, sondern sind Prognosen der EVB,
da sie ggf. die Strecke zukinftig stérker nutzen méchte.

Seite 9 von 15




17-190-GV-01 T&H Ingenieure GmbH

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich Uberwiegend um
ein Schotterbett mit Betonschwellen. Der Korrekturfaktor von s = - 5 dB fir die geringere
Lastigkeit des Schienenverkehrs auf anndhernd freien geraden Strecken wird gemas der
aktuellen Rechtssprechung bei den Berechnungen nicht berlcksichtigt.

Es wurden Pegelkorrekturen c1 far Bahnibergange berlcksichtigt.

8.3 Ergebnisse

Unter Beriicksichtigung der in Abschnitt 8.2 dargestellten Emissionsansatze wurden exemp-
larisch Rasterlarmkarten in 5 m Héhe berechnet. Die Karten sind in Anlage 3 des Berichtes
dargestellt.

Die Ergebnisse fir die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 65 dB(A) fir GE
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 69 dB(A) fur GE
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) gebietsunabhangig

»  An der siidwestlichen Grenze des Anderungsbereiches berechnen sich Beurteilungspe-
gel von bis zu 73 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fir
Gewerbegebiete um bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu 4 dB
Uberschritten.

»  An der norddstlichen Grenze des Anderungsbereiches berechnen sich Beurteilungspe-
gel von bis zu 69 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ flr
Gewerbegebiete um bis zu 4 dB Uberschritten und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/
eingehalten.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird an der sidwestlichen Grenze des
Anderungsbereiches um bis zu 3 dB Uiberschritten.

» In 2 m Hbéhe berechnen sich gréBtenteils &hnliche Beurteilungspegel.

Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 55 dB(A) fur GE
Grenzwert 16. BImSchV /3/: 59 dB(A) fur GE
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) gebietsunabhangig

»  An der siidwestlichen Grenze des Anderungsbereiches berechnen sich Beurteilungspe-
gel von bis zu 73 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ flr
Gewerbegebiete um bis zu 18 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu
14 dB Uberschritten.

»  An der norddstlichen Grenze des Anderungsbereiches berechnen sich Beurteilungspe-
gel von bis zu 69 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ flr
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Gewerbegebiete um bis zu 14 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu
10 dB Uberschritten.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird an der stdwestlichen Grenze des
Anderungsbereiches um bis zu 13 dB iiberschritten.

» In 2 m Hbéhe berechnen sich gréBtenteils dhnliche Beurteilungspegel.

9 Abwagungskriterien und SchallminderungsmaBnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind geméaR BauGB, § 1, Abs. 7 /7/ die 6ffentlichen und pri-
vaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwédgen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /2/ und die Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ fir Ge-
werbegebiete werden im Anderungsbereich aufgrund der Verkehrslarmimmissionen
teilweise Uberschritten. Insbesondere wahrend der Nachtzeit kann es zu einer deutlichen
Uberschreitung der Orientierungs- und Grenzwerte kommen. Auch der Schwellenwert zur
Gesundheitsgefahrdung kann tagstiber leicht und nachts deutlich Gberschritten werden.

Um gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten, wurde zun&chst die Wirkung
einer Larmschutzwand (ein Larmschutzwall scheidet aus organisatorischen Griinden aus)
als aktive SchallschutzmaBnahme mit einer exemplarischen H6he von 3 m Uber GOK fir
das Anderungsgebiet gepriift. Hierzu wurden Rasterlarmkarten fiir eine Immissionshéhe von
2 m und 5 m Gber GOK mit einer 3 m hohen LSW berechnet (Anlage 3.3 bis Anlage 3.6).

Tagsiiber berechnen sich in 5 m Héhe mit LSW an der siidwestlichen Seite des Anderungs-
bereiches Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN
18005 /2/ fur Gewerbegebiete um bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um
bis zu 4 dB Uberschritten. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ wird ab einem Abstand von
ca. 9 m zur siidwestlichen Grenze des Anderungsbereiches eingehalten. Nachts berechnen
sich in 5 m Héhe mit LSW auf der siidwestlichen Seite des Anderungsbereiches Beurtei-
lungspegel von bis zu 73 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fiir
Gewerbegebiete um bis zu 18 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu 14 dB
Uberschritten. Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ wird an der norddstlichen Grenze
des Anderungsbereiches erreicht. Der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ wird ab einer Entfer-
nung von ca. 9 m zur siidwestlichen Grenze des Anderungsbereiches erreicht.

In 2 m Héhe hat die LSW eine deutlich héhere schallabschirmende Wirkung, so dass sich in
2 m Hbhe um bis zu 11 dB geringere Beurteilungspegel berechnen als in 5 m Hbéhe. In 2 m
Hohe sind im Anderungsbereich Pegelreduzierungen von ca. 5 bis 11 dB zu erwarten, so
dass sich tagslUber und nachts gréBtenteils Beurteilungspegel zwischen 58 und 62 dB(A)
einstellen. Auf den der Schienenstrecke abgewandten Gebaudeseiten sind um ca. 5 bis
10 dB geringere Beurteilungspegel zu erwarten. Damit wird tagsiber der Orientierungswert
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der DIN 18005 /2/ und nachts auf den der Schienenstrecke abgewandten Gebaudeseiten
der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ sicher eingehalten.

Da eine Larmschutzwand aufgrund ihrer limitierten H6he nur eine beschrankte Pegelminde-
rung bewirken kann, sollten bei der Errichtung von mehrgeschossigen Gebauden, die
schutzbedirftige Rdume im Sinne der DIN 4109 /5/ (Wohn- und Burordume) beinhalten, der
Schwerpunkt auf die Grundrissgestaltung gelegt werden. So sollten Betriebsleiterwohnungen
ausschlieBlich im Erdgeschoss angeordnet werden; die Schlaf- und Kinderzimmer sowie die
AuBenwohnbereiche sollten auf der nordéstlichen Gebaudeseite angeordnet werden.
Dadurch kann eine relevante Pegelminderung erreicht werden.

Da die Schallddmmung der AuBenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen Beliiftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemaf Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestdrter Schlaf haufig
nicht mehr maoglich. In der VDI 2719 /10/ wird ab einem AuBengerauschpegel von gréBer
50 dB(A) eine schallddmmende Liftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenz-
wertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator fir den erforderlichen Einbau von
schallddmmenden Liftungseinrichtungen herangezogen. In Gewerbegebieten betragt der
Grenzwert nachts 59 dB(A). Aus Sachversténdiger Sicht sollte im vorliegenden Fall fir
Schlaf- und Kinderzimmer, bei denen nachts ein AufBengerduschpegel von mehr als
50 dB(A) vorherrscht, der Einbau von schallgeddmmten Liftungséffnungen oder eine Bellf-
tung mittels raumlufttechnischer Anlage vorgesehen werden.

Aufgrund der hohen Verkehrslarmimmissionen wird aus Sachverstandiger Sicht empfohlen,
bei der Errichtung von Blrogebauden, die im Sinne der DIN 4109 schutzbedurftigen Rdume
auf der norddstlichen Gebaudeseite und beispielsweise Lagerrdume an der der Schienen-
strecke zugewandten Gebaudeseite anzuordnen. Andernfalls sollten fir die
schutzbedirftigen Raume auf der der Schienenstrecke zugewandten Gebaudeseite schall-
gedammte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden. Unter Berlicksichtigung einer 3 m
hohen LSW wéren o. g. MaBnahmen erst ab einer Hohe von 3 m Uber GOK erforderlich.

Sollten aktive MaBnahmen in Form eines Larmschutzwalles oder einer Larmschutzwand
nicht moglich sein, so wird aus Sachverstéandiger Sicht empfohlen, aufgrund der Verkehrs-
larmimmissionen und der damit verbundenen Uberschreitung des Schwellenwertes zur
Gesundheitsgefiahrdung Betriebsleiterwohnen im gesamten Anderungsbereich auszuschlie-
Ben.

Weiterhin kann es dann sinnvoll sein, einen Mindestabstand fir die Errichtung schutzbedirf-
tiger Raume zu der Schienenstrecke festzulegen. Bei der Festsetzung eines
Mindestabstandes zur Schienenstrecke sollte in jedem Fall die Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts beachtet werden. Ab einem Abstand von
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ca. 5 m zur siidwestlichen Grenze des Anderungsbereiches wird der Schwellenwert zur Ge-
sundheitsgefahrdung tagslUber eingehalten bzw. unterschritten. Die Grenzen fiir die
Errichtung schutzbedurftiger Rdume sollten somit einen Mindestabstand von 5 m zur siid-
westlichen Grenze des Anderungsbereiches aufweisen. Weiterhin sollten die Grenzen fiir die
Errichtung schutzbedirftiger Rdume einen Mindestabstand zum Sidring von ca. 30 m im
nérdlichen Anderungsbereich und ca. 15 m im siidlichen Anderungsbereich aufweisen. Bei
weiteren MaBnahmen zur Grundrissgestaltung kénnte man sich an den Grenzwerten der 16.
BImSchV /3/ orientieren.

Far eine Verringerung der Verkehrslarmimmissionen wurde im Rahmen der Untersuchung
der Schwerpunkt bereits auf die Grundrissgestaltung gelegt. Weiterhin kénnen zur Sicher-
stellung eines ausreichenden Schutzes im Inneren der schutzbedurftigen Raume passive
SchallschutzmaBnahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung bei der Ge-
nehmigung vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmaBnahmen fir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der DIN 4109 /5/. Es wird der maBgebliche AuBenlarmpegel fir die Gesamtbelastung
berechnet. Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden entsprechende Larmpegelbe-
reiche innerhalb des Plangebietes festgesetzt. Bei der Auslegung von passiven
SchallschutzmaBnahmen in Bezug auf Verkehrslarmimmissionen wird geman DIN 4109 /5/
ein Zuschlag von + 3 dB berlcksichtigt. Die unterschiedlichen Larmpegelbereiche und die
daraus resultierenden erforderlichen Schallddmm-MaBe gemaB DIN 4109 /5/ stellen sich
unter Berlicksichtigung der Raumart wie folgt dar:

Tabelle 3 Anforderungen an den passiven Schallschutz nach DIN 4109 /5/

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
,I,il\élﬁgrggs: Aufenthaltsrdume in
Larm- Benldrm.- Bettenraume in Kran- WOh?uu:gsigh%t;eirr?aCh- Birordume und
Zeile peg(_al- pegel’ kenanstalte_n und Beherbergungsstatten ahnliches
bereich Sanatorien Unterrichtsrdume und
dB(A) ahnliches
erf. R'wres des AuBenbauteils in dB
1 | bis 55 35 30
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \ 71 bis 75 50 45 40
6 \ 76 bis 80 2) 50 45
7 Vi > 80 2) 2) 50
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Far die Berechnung der Larmpegelbereiche wird nach DIN 4109 /5/ im Regelfall der maB3-
gebliche AuBenlarmpegel in der Tageszeit herangezogen. Sofern der resultierende
AuBenlarmpegel in der Nachtzeit héher als in der Tageszeit ist, wird dieser herangezogen.

In der Neufassung der DIN 4109 /6/, die zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht baurechtlich ein-
geflhrt wurde, werden die Larmpegelbereiche auf Basis der Nachtwerte berechnet, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) be-
tragt. Auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes wird in so einem Fall neben dem Zuschlag
von + 3 dB ein Zuschlag von + 10 dB bericksichtigt.

Die neue DIN 4109 /6/ ist zwar noch nicht baurechtlich eingefthrt, aus Sachverstandiger
Sicht erscheint die Anwendung der oben genannten Vorgehensweise zur Ermittlung der
Larmpegelbereiche allerdings schon jetzt sinnvoll. Insofern wurden die Larmpegelbereiche
nach der neuen DIN 4109 /6/ (basierend auf den Nachtwert) berechnet. Die so ermittelten
Larmpegelbereiche sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellit.

Abbildung 2 Larmpegelbereiche H = 5m, ohne LSW (berechnet auf Basis des Nachtwertes)

.’ , Y A s
A\, w . Favaw
: NN
b R / -, - N
i\ a - % Ny
N ; 7 .

i '.\'\‘I\ =

Bl Lérmpegelbereich | -
[ ] Larmpegelbereich II N o
Il Larmpegelbereich Il e
Bl Larmpegelbereich IV~ A

I Larmpegelbereich V.~ -
I Larmpegelbereich VI -~
B Larmpegelbereich VI

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerauschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise auch geringere Larmpegelberei-
che berechnen, als in Abbildung 2 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege jedoch
nicht abschlieBend bertcksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung ab-
héangen. Insofern kann von den in Abbildung 2 dargestellten Larmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird,

Seite 14 von 15



17-190-GV-01 T&H Ingenieure GmbH

dass aufgrund von Geb&udeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer
Larmpegel vorliegt.

Die textliche Festsetzung zur Umsetzung der SchallschutzmaBnahmen zum Verkehrsldrm
kann unter Beriicksichtigung einer 3 m hohen LSW z. B. wie folgt aussehen:

Fur Geb&ude, die neu errichtet oder wesentlich gedndert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

In den gekennzeichneten Bereichen missen die AuBenbauteile schutzbedlrftiger Rdume,
die dem standigen Aufenthalt von Menschen dienen, je nach Larmpegelbereich die Anforde-
rungen an die Luftschallddmmung gemdB Tabelle 8 der DIN 4109, Ausgabe November 1989
flir Wohn- bzw. Blrordume einhalten.

Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonal sowie fir Betriebsinhaber und -leiter
sind ausschlieBlich im Erdgeschoss anzuordnen. Die Grundrisse von Wohnungen und H&u-
sern sind so zu gestalten, dass Schlafrdume und Kinderzimmer auf der der Schienenstrecke
abgewandten Gebdudeseite angeordnet werden. Zusétzlich ist der Einbau von schallge-
ddmmten Luftungséffnungen oder eine Belliftung mittels raumlufttechnischer Anlage
vorzusehen.

Ab einer Héhe von 3 m dber GOK sind in Blirordumen auf der der Schienenstrecke zuge-
wandten Gebdudeseite schallgeddmmte Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-

rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Gebdudeabschirmungen oder &hnlicher
Effekte ein geringerer Larmpegel vorliegt.

/

Messstelle nach
§ 29b BiImSchG
Zur Ermittlung von
Gerauschemissionen
und- immission

Dipl.-Ing. (FH) Markus Tetens Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning
(geprift) (Verfasser)
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Schienen
Bezeichnung ID Lw' Zugklassen Zuschlag | Vmax
Tag |Nacht Fahrbahn
(dBA) | (dBA) (dB) |(km/h)
Zeven-Bremervorde zug| 87,2| 86,5/Zeven-Bremervérde 0,0
Zeven-Bremervérde zug| 92,7| 92,0|Zeven-Bremerviérde 0,0
Zeven-Bremervorde zug| 87,2| 86,5|Zeven-Bremervérde 0,0
Zeven-Tostedt zug| 81,0| 84,1|Zeven-Tostedt 0,0
Zeven-Tostedt zug| 87,2| 90,4|Zeven-Tostedt 0,0
Zeven-Tostedt zug| 81,0| 84,1|Zeven-Tostedt 0,0
Zugzahlen
Bezeichnung Lw,eq' Zugklassen
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Zige v |nAchs|Lw,eq,i' (dBA)
(dBA) | (dBA) Tag|Abend|Nacht|(km/h) Tag | Nacht
Zeven-Tostedt 81,0/ 84,1 DTZ 64 0 16 50 72,9| 69,9
DLOK 8 0 4 50 67,2| 67,2
GW_KSK | 64 0 32 50 70,2| 70,2
KW_KSK | 16 0 8 50 64,7\ 64,7
DLOK | 24 0 32 50 72,0 76,2
GW_KSK|336| 0 448 | 50 77,4 81,7
KW_KSK | 84 0 112 | 50 71,9| 76,1
Zeven-Bremervorde 87,2| 86,5|ELOK_KB| 25 0 10 80 73,7) 72,8
GW_KSK|625| 0 250 | 80 82,2 81,2
GW_GGK|125| 0 50 80 80,1/ 79,1
KW_KSK |125| 0 50 80 75,6| 74,6
KW_GGK| 50 0 20 80 76,5| 75,6
DLOK | 10 0 5 80 69,8 69,8
GW_KSK|250| O 125 | 80 78,2| 78,2
GW_GGK| 50 0 25 80 76,1| 76,1
KW_KSK | 50 0 25 80 716| 71,6
KW_GGK| 20 0 10 80 72,6| 72,6
DTZ 20 0 4 80 69,6/ 65,6
Bremervérde-OHZ 160425| 76,6| 73,2|ELOK_KB| 0 0 0 60 -81,0/ -81,0
GW_KSK| 0 0 0 60 -81,0| -81,0
GW_GGK| 0 0 0 60 -81,0/ -81,0
KW_KSK| 0 0 0 60 -81,0/ -81,0
KW_GGK| 0 0 0 60 -81,0/ -81,0
DLOK | 4 0 1 50 64,2| 61,2
GW_KSK|100| O 25 50 72,2| 69,2
GW_GGK]| 20 0 5 50 70,0/ 67,0
KW_KSK | 20 0 5 50 65,6| 62,6
KW_GGK| 8 0 2 50 66,5 63,5
DTZ 28 0 4 50 69,3| 63,9
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Anl age 4 - Berechnungskonfiguration

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert
Allgemein
Land (benutzerdefiniert)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 5000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittsldnge (m) 1.00
Min. Abschnittsldnge (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 0.00
Zuschlag Nacht (dB) 0.00
DGM
Standardhéhe (m) 0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 1000.00
Reflektor-Suchradius um Imm 1000.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.10

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab An

Abschirmung

ohne Bodend@mpf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.0 0.0

Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Bodenabsorption G 1.00
Windgeschw. fir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 351.9

StraBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB
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