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1.) Zusammenfassung

Die Zevener Volksbank eG betreibt auf dem Grundstlick Vitus-Platz 3 in Zeven eine Bankfiliale.

Zur Schaffung zusatzlicher raumlicher Kapazitaten an diesem Standort, plant die Zevener Volks-
bank eG im Ostlichen Bereich des Grundstlickes den Neubau eines 3-geschossigen "Backoffice-
Gebaudes". Im Rahmen dieses Bauvorhabens sollen zusatzliche PKW-Stellplatze fur Mitarbeiter

im dstlichen Bereich des Grundstlickes bereitgestellt werden.

Im Rahmen des Genehmigungs- und Bauleitplanverfahrens wurden schalltechnische Untersu-
chungen zu den zu erwartenden Gerauschimmissionen der erweiterten Stellplatzanlage im Bereich

der nachstgelegen Wohnnachbarschaft durchgefihrt.

Grundlage fir diese Beurteilung bilden die vorgenommenen Berechnungen und Bewertungen auf
Basis einer Maximaleinschatzung unter Zugrundelegung der Nutzungszeiten der geplanten Erwei-
terung der Zevener Volksbank eG. Hierbei wurde davon ausgegangen, dass der Parkplatz nachts
nicht genutzt wird. Nach Auskunft des Auftraggebers parken die Kunden, die nachts den Bankau-

tomaten nutzen, in der Regel im 6ffentlichen Verkehrsraum westlich des Bankgebaudes.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben ergeben, dass durch die Nutzung der erweiterten
Stellplatzanlage der Zevener Volksbank eG an der benachbarten bestehenden Wohnbebauung die
einzuhaltenden Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) in einem Male unterschritten werden, sodass die malRgeblichen Immissionspunkte

nach Ziffer 2.2 der TA Larm nicht im Einwirkungsbereich der erweiterten Stellplatzanlage liegen.

Somit sind aus schalltechnischer Sicht auf der Grundlage der zu Grunde zu legenden Regelwerke
durch die Errichtung der geplanten Stellplatzanlage keine unzuldssigen Schallimmissionen im Be-

reich der nadchstgelegenen Wohnnachbarschaft zu erwarten.
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2.) Situation und Aufgabenstellung

Die Zevener Volksbank eG betreibt auf dem Grundstlick Vitus-Platz 3 in Zeven eine Bankfiliale.

Zur Schaffung zusatzlicher raumlicher Kapazitaten an diesem Standort, plant die Zevener Volks-
bank eG im Ostlichen Bereich des Grundstlickes den Neubau eines 3-geschossigen "Backoffice-
Gebaudes". Im Rahmen dieses Bauvorhabens sollen zusatzliche PKW-Stellplatze fur Mitarbeiter

im Ostlichen Bereich des Grundstlckes bereitgestellt werden.

Zur Schaffung der planungsrechtlichen Grundlagen fir das Bauvorhaben beantragt die Zevener
Volksbank eG die Aufstellung eines Bebauungsplans. Im Rahmen des Genehmigungs- und Bau-
leitplanverfahrens sind die durch die Nutzung der erweiterten Stellplatzanlage zu erwartenden Ge-
rauschimmissionen im Bereich der nachstgelegen Wohnnachbarschaft zu ermitteln und zu beurtei-
len. Gegenstand der Untersuchung sind dabei die von den Fahrverkehren und Stellplatzgerau-
schen des Gesamtgrundstiickes der Zevener Volksbank eG angehenden Schallemissionen. Der

Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst dabei dieselben Flachen bzw. Gerauschquellen.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage der Beurteilungskriterien der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]). Bei Uberschreitungen der schall-
technischen Anforderungen sind Mallnahmen zur Minderung der Gerduscheinwirkungen auszuar-

beiten.

Die Ergebnisse der Untersuchung sind in Form einer gutachtlichen Stellungnahme vorzulegen.
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3.) Grundlagen zur Ermittlung und Beurteilung der Gerdauschimmissionen

Die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen gewerblicher und
industrieller Anlagen bildet nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]). Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelas-
tungen nennt die TA Larm Immissionsrichtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlos-
sen werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder
industrieller Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung
und von der energetischen Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen,

die der TA Larm unterliegen, einzuhalten.

3.1 Immissionsorte und -richtwerte

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist dem Lageplan der Anlage 2 zu entnehmen. Ent-
sprechend den rechtskraftigen Bebauungsplanen der Stadt Zeven [4] und dem Flachennutzungs-
plan [5] befinden sich die bestehenden Wohngebaude im Umfeld des betrachteten Vorhabens in
Misch- bzw. Kerngebieten (MI/MK) (Immissionspunkte IP 01 - IP 05). Fir die Immissionspunkte
IP 06 bis IP 11 wird eine Gebietsnutzung als Allgemeines Wohngebiet (WA) angenommen. Die
diesen Gebietsnutzungen entsprechenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] sind in Tabelle 1

aufgefuhrt:

Tabelle 1 Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]

Immissionspunkte Gebietsnutzungen Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts

IP 01 -1P 05 MI/MK 60 45

IP 06 - 1P 11 WA 55 40

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Beurteilungszeitraum nachts
ist gemal TA Larm [1] die lauteste Stunde in der Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu betrachten.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als

30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB (berschreiten.
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3.2 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhausern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhéhte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB bericksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr

13:00 Uhr bis 15:00 Uhr

20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fur die erhdhte Stoérwir-

kung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu bertcksichtigen.

3.3 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Da die Immissionsrichtwerte nach TA Larm akzeptorbezogen sind - d. h. von der Summe aller auf
einen Immissionspunkt einwirkenden Gerdusche von Anlagen, die der TA Larm [1] unterliegen,
einzuhalten sind -, ist zur Beurteilung der Gesamtbelastung neben den von der zu beurteilenden
Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evitl. vorliegende Vorbelastung zu
betrachten. Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss dann nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet und die Anlage damit keinen
relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation im Sinne der TA Larm [1] leistet. Die Genehmigung flr
die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die Immissionsrichtwerte
aufgrund der Vorbelastung tberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass diese Uber-
schreitung nicht mehr als 1 dB betragt. Werden die Richtwerte anteilig um mindestens 10 dB un-
terschritten, so liegen die Immissionspunkte nach Ziffer 2.2 der TA Larm [1] nicht mehr im Einwir-

kungsbereich der Anlage.
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4.) Berechnung der Gerauschemissionen der Stellplatzanlage

4.1 Parkplatzkapazitat, -nutzung und -frequentierung

Die Stellplatzanlage soll zukinftig aus zwei Teilflachen bestehen. Die Ostlich des bestehenden
Bankgebaudes gelegene Teilflache (Bestand) umfasst dann insgesamt 70 Stellplatze. Die dstlich
des geplanten Backoffice-Gebaudes geplante Teilflache soll 38 Stellplatze bereitstellen. Zudem
sind an der noérdlichen Grundstiicksgrenze - entlang der Zufahrt nérdlich des bestehenden Bank-
gebaudes, Uber die die Stellplatzanlage verkehrstechnisch erschlossen wird - insgesamt sieben,
der Zevener Volksbank zuzuordnende Stellplatze in Schraganordnung vorhanden. Eine derzeit

bestehende Schrankenanlage wird nach Angaben des Auftraggebers [6] zurlickgebaut.

Die verkehrstechnische ErschlieBung der Stellplatzanlage auf dem Betriebsgelande erfolgt in Ein-
bahnverkehr. Die Zufahrt erfolgt zwischen dem bestehenden Bankgebaude und den Schragpark-
platzen. Fir die Ausfahrt sind die Schragparkplatze an der nérdlichen Grundstlicksgrenze dann
nordlich, d. h. auf dem Grundstlick der Stadtwerke Zeven GmbH, Vitus Platz 1, zu umfahren. Die-
ser Teil der VerkehrserschlieRung liegt somit nicht im Bereich des Grundstlicks der Zevener

Volksbank eG und damit nicht im geplanten Geltungsbereich des Bebauungsplans.

Die sieben Stellplatze im Bereich der Zufahrt werden nach Angaben der Zevener Volksbank eG [6]
hauptsachlich durch Kunden genutzt. Kunden, die in diesem bevorzugt genutzten Bereich keinen
Stellplatz finden, suchen die weiteren Stellplatze 6stlich des bestehenden Bankgebaudes auf. Auf
diesem Stellplatz parken des Weiteren die Mitarbeiter der bestehenden Bankfiliale. Der geplante
Parkplatz 6stlich des geplanten Backoffice-Gebaudes steht hingegen ausschlieRlich den Mitarbei-
tern zur Verfugung [6] und wird zuklnftig im Wesentlichen von den Mitarbeitern im Backoffice-

Gebaude genutzt.

Kunden, die den Geldautomaten der Bank nutzen, benutzen - insbesondere nachts, wenn die
Stellplatzanlage kaum beleuchtet ist - hauptsachlich die Kurzzeitparkplatze im 6ffentlichen Ver-
kehrsraum am Vitus-Platz westlich des bestehenden Bankgebaudes, da der Bankautomat von
dieser Seite aus erreichbar ist und dieser Bereich auch in den Dunkelstunden gut ausgeleuchtet

und einsehbar ist.
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Nach Angaben der Zevener Volksbank [6] arbeiten insgesamt 48 Mitarbeiter in der bestehenden
Bankfiliale. 33 Mitarbeiter sind fiir das geplante Backoffice vorgesehen. Fir die Mitarbeiter kann

von 2 bis 4 Fahrzeugbewegungen im Zeitraum von 08:00 Uhr bis 18:00 Uhr ausgegangen werden.

Die Kundenzahl wird nach Schatzung der Zevener Volksbank eG [6] mit ca. 520 Personen pro Tag
angegeben. Bei der konservativen Annahme, dass alle Kunden die Bankfiliale mit einem PKW an-
fahren, ist neben den Mitarbeiterbewegungen von zusétzlich bis zu 1040 Kundenbewegungen im

Offnungszeitraum von 08:30 Uhr bis langstens 18:00 Uhr an Werktagen auszugehen.

Da der Parkplatz der Zevener Volksbank eG allgemein zuganglich ist und zentrumsnah liegt, wird
im Rahmen der vorliegenden Untersuchung tiber den Kunden- und Mitarbeiterverkehr hinaus im
Tageszeitraum auRerhalb der Bankéffnungszeiten eine weitere Nutzung durch Innenstadtbesucher

berucksichtigt.

Die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt [3] gibt fiir allgemein zugangli-
che Parkplatze in Innenstadten eine Frequentierung im unglnstigsten Fall von einer Bewegung je
Stellplatz pro Stunde an. In einer "worst case"-Betrachtung wird diese Bewegungshaufigkeit zu-

satzlich fir den Zeitraum von 18:00 Uhr bis 22:00 Uhr angenommen.

Nachts findet in der Regel kein Betrieb auf dem Parkplatz statt. Die Kunden, die nachts den Bank-
automaten nutzen, parken wie oben beschrieben in der Regel im 6ffentlichen Verkehrsraum west-
lich des Bankgebaudes. Darlber hinaus ist der nachts stattfindende Verkehr nach Auswertung des
Bankautomaten mit maximal 11 Kunden im gesamten Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr

relativ gering.

Auf der Grundlage der oben beschriebenen Nutzungen und Frequentierungen ergeben sich bei
einer Maximalabschatzung die in der folgenden Tabelle 2 zusammengefassten Verkehre innerhalb

des Plangebietes.
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Tabelle 2 Parkplatzfrequentierung

Bewegungen je

Zeitraum Frequentierung
Stellplatz/h

77 Stellplatze dstlich und nordlich der Bankfiliale (Bestand)

06:00 Uhr - 08:00 Uhr kein relevanter Verkehr -

192 PKW-Bewegungen von Mitarbeitern
08:00 Uhr - 18:00 Uhr 1,6 Bew./ Stpl.-h
1.040 PKW-Bewegungen von Kunden

18:00 Uhr - 22:00 Uhr PKW-Bewegungen von Innenstadtbesuchern [3] 1,0 Bew./Stpl.-h

22:00 Uhr - 06:00 Uhr kein relevanter Verkehr -

38 Stellplatze dstlich des Backoffice-Gebaudes (Planung)

06:00 Uhr - 08:00 Uhr kein relevanter Verkehr -
08:00 Uhr - 18:00 Uhr 152 PKW-Bewegungen von Mitarbeitern 0,4 Bew./ Stpl.-h
18:00 Uhr - 22:00 Uhr kein Verkehr -
22:00 Uhr - 06:00 Uhr kein Verkehr -

4.2 Berechnung der Gerduschemissionen von Parkpléatzen

Die Gerauschemissionen des Mitarbeiter- und Kunden-Parkplatzes werden gemaf der Parkplatz-
larmstudie [3] des Bayerischen Landesamtes flir Umweltschutz berechnet. Die Berechnung der
Schallleistungspegel der einzelnen Bereiche erfolgt nach dem so genannten getrennten Verfahren

mit folgender Gleichung:

Lw = Lo + Kpa + K + 10 log (B - N) in dB(A)
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mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h
auf einem Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Lwo =63 dB(A)
Kpa A Zuschlag fir die Parkplatzart
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Kea = 0dB
Ki £ Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz: Ki = 4dB
B L Bezugsgroe (Anzahl der Stellplatze)
N A Bewegungshaufigkeit je Stunde und BezugsgroRe

In dieser Formel werden bereits Gerausche wie Turenschlagen, Motorstarten, Beschleunigen etc.

mit berlcksichtigt.

Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr aufierhalb der Parkierungsflachen
werden nach RLS-90 [7] berechnet. Hierbei wird eine Geschwindigkeit von v = 30 km/h angenom-
men. Der Zuschlag fir unterschiedliche Fahrbahnoberflachen Ksyo* wird nach der Parkplatzlarm-

studie [3] dabei wie folgt angesetzt:

Ksto* = 1,5 dB fur Fahrten auf Betonsteinpflaster (Fugen < 3mm)

Ksyo® = 5,0 dB fur Fahrten auf Natursteinpflaster

Demnach errechnet sich fur die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel von

Lw'a,sh = 48,5 dB(A) flr Fahrten auf Betonsteinpflaster (Fugen < 3mm)

Lw'a,1h = 52,5 dB(A) flr Fahrten auf Natursteinpflaster.

Die Bewegungshaufigkeiten auf dem Parkplatz sind in Kapitel 4.1 beschrieben.



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Seite 12 zum Bericht Nr. LL10686.1/01

5.) Berechnung der Gerauschimmissionen, Berechnungsverfahren

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [2] mit folgender Gleichung berechnet:

Ler (DW) = Ly + Dg - A in dB

mit

L+(DW) 24 derim Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel bei Mit-
windbedingungen in dB

Lw A Schallleistungspegel in dB

D¢ 2 Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum Empfanger

vorliegt in dB

Die Dampfung A wird berechnet mit:

A= Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Adiv A die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm A die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ay A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Apar A die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc A die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN ISO 9613-2 [2] zu:

Lat(LT) = Lar(DW) - et~ in dB(A)

Hierbei ist Cet die meteorologische Korrektur zur Bestimmung des Langzeitmittelungspegels. Als
Maximalbetrachtung wird im vorliegenden Fall zur Bestimmung von Cy, die Mitwindsituation mit
Co = 0 dB bertcksichtigt. Bei der Immissionspegelberechnung werden die Gelandetopografie, die

Abschirmung und die Reflexionen an Gebdudefassaden bericksichtigt.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wird das Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.1 [8] ver-
wendet. Hierbei wird das "Alternative Verfahren zur Berechnung A-bewerteter Schalldruckpegel"
nach Ziffer 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [2] angewendet.

Grundlage der Schallausbreitungsberechnungen sind die in Abschnitt 4 aufgefihrten Angaben zur
malfigebenden Betriebsweise. Die EDV-Eingabedaten sind in den Datenblattern in Anhang 3 und 4

dokumentiert.
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Nachfolgend sind die Berechnungsergebnisse fur die Nutzung der Stellplatzanlage der Zevener

Volksbank eG dargestellt und den Immissionsrichtwerten an den einzelnen Immissionspunkten

gegenlbergestellt. Die Berechnungsergebnisse sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

In der nachfolgenden Tabelle 3 werden die Beurteilungspegel fur die jeweils vom Larm am starks-

ten betroffenen Fenster von Wohn- und Aufenthaltsrdumen der Immissionspunkte angegeben.

Tabelle 3 Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Immissions- | Beurteilungspegel Maximalpegel
richtwerte L;rin dB(A) und Lmaxtin dB(A) und
nach TA Larm Differenzen Differenzen
[2] in dB(A) L7 - IRW in dB LmaxT - IRW in dB
Lt Lmax.T Lt Diff. Lmax.T Diff.
tags | tags tags tags tags tags
IP 01: Vitus-Platz 7 60 90 46 -14 69 -21
IP 02: Lange StraRe 31 60 90 38 -22 61 -29
IP 03: Lange Strale 40 60 90 35 -25 58 -32
IP 04: Vitus-Platz 2 60 90 31 -29 55 -35
IP 05: Auf dem Quabben 9 60 90 33 -27 51 -39
IP 06: Zum Rhaland 9 55 85 32 -23 50 -35
IP 07: Rhalandstrale 56 55 85 32 -23 60 -25
IP 08: RhalandstralRe 50 55 85 41 -14 74 -11
IP 09: RhalandstralRe 46 55 85 41 -14 70 -15
IP 10: RhalandstralRe 44 55 85 41 -14 73 -12
IP 11: RhalandstralRe 44a 55 85 42 -13 81 -4
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Wie der vorstehenden Tabelle zu entnehmen ist, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1]
bei dem am starksten betroffenen Immissionspunkt tags um mindestens 13 dB unterschritten. So-
mit liegen die maRgeblichen Immissionspunkte nach Ziffer 2.2 der TA Larm [1] nicht im Einwir-

kungsbereich der erweiterten Stellplatzanlage der Zevener Volksbank eG.

Selbst bei einer theoretischen Verdopplung der schon als Maximalansatz zu Grunde gelegten
PKW-Frequentierungen tags wiirden die maf3geblichen Immissionspunkte immer noch nicht im

Einwirkungsbereich der erweiterten Stellplatzanlage liegen.

Berechnungen haben des Weiteren ergeben, dass auch durch Spitzenpegel - verursacht durch die
beschleunigte Anfahrt im Bereich der Fahrwege oder Tiren-/Heckklappe schliefsen im Bereich der
Stellplatze - keine Uberschreitungen der einzuhaltenden Spitzenpegel im Tageszeitraum von IRW

+30 dB zu erwarten sind. Die hierfur einzuhaltenden Maximalpegel werden tags um mindestens

4 dB unterschritten. Einzelheiten zu diesen Spitzenpegelbetrachtungen sind ebenfalls der Anlage 3

zu entnehmen.

Auf Basis der hier dargestellten Berechnungsergebnisse sind keine unzulassigen Schallimmissio-
nen im Sinne der TA Larm [1] im Bereich der nachstgelegenen Wohnnachbarschaft tags zu erwar-

ten.
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7.) Qualitét der Prognose

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt
ausbreitet, fluktuiert auf Grund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Aus-
breitungsweg sowie durch Dampfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und

Hindernisse.

Fur das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 [2] wird eine geschatzte Unsicherheit flr die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) mit breitbandig emittierenden Gerauschquellen angege-
ben. Da dieses Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht, kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von + 2 Standardabweichun-
gen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 [2] einer Stan-
dardabweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Die Eingangsdaten fur die Schallemissionen der betrachteten Larmquellen basieren auf Angaben
aus der einschlagigen Fachliteratur (hier: der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes
fur Umwelt [3]). Die Emissionsansatze liegen durch die Berticksichtigung von Zuschlagen fir die
Impulshaltigkeit bereits im Emissionsansatz in der Regel auf "der sicheren Seite". Daher ist davon
auszugehen, dass die tatsachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen unterhalb der hiernach

berechneten Werte liegen.

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen wurden vom Betreiber genannt. Im
Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden auch bei den voraussichtlichen Betriebsbedingun-
gen héhere Auslastungen und Frequentierungen nach [3] gewahlt, die oberhalb der Erwartungs-

grenze liegen.

Unter diesen Gesichtspunkten ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel ten-

denziell auf der sicheren Seite liegen. Die Qualitat der Prognose wird mit +1 dB/-5 dB abgeschatzt.
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8.) Bearbeitungs- und Beurteilungsgrundlagen

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation in der Nachbarschaft der geplanten Stell-

platzanlage der Zevener Volksbank eG werden folgende Normen, Richtlinien und Unterlagen her-

angezogen:

[11 TALa&rm
Ausgabe Aug. 1998

[2] DINISO 9613-2
Ausgabe Okt. 1999

[3] Bayerisches Landesamt fir Um-
weltschutz, Parkplatzlarmstudie
6. Auflage, Augsburg, 2007

[4] Geoportal der Metropolregion
Hamburg

[5] Klindworth Architekten + Ingenieu-
re, Sittensen, E-Mails im Zeitraum
vom 02.03. bis 06.03.2014

[6] Zevener Volksbank eG, Telefonat
mit Herrn Fitschen am 06.03.2015

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum

Schutz gegen Larm - TA Larm)

Akustik
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Park-

hausern und Tiefgaragen

Bebauungsplane der Stadt Zeven:
- Nr. 43, Teil IV "Stadtkernentlastungsstrae", 1988

- Nr. 43, Teil IV - 1. Anderung "Stadtkernentlastungs-
strale", 1991

- Nr. 10 "Auf dem Quabben", 1964
- Nr. 25 "Verbrauchermarkt am Vitus-Platz", 2007

- Nr. 64 "Einzelhandlsprojekt Auf dem Worth", 2011

Lageplane und Ansichten des geplanten Bauvorhabens,
Fotodokumentation der Nachbarschaft, Auszug aus dem

Flachennutzungsplan

Angaben zur gegenstandlichen Planung, zum baulichen
Bestand der Stellplatzanlage, zur Nutzung der einzelnen
Stellplatzbereiche, zu Offnungszeiten und zu Kunden-

zahlen
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[71 RLS-90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en
Ausgabe 1990

[8] SoundPLAN GmbH, Immissionsprognosesoftware SoundPLAN, Version 7.3
71522 Backnang vom 25.02.2015
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9.) Anlagen
Anlage 1: Bebauungsplangebiet mit geplantem Bauvorhaben
Anlage 2: Digitalisierungsplan

Anlage 3: Berechnungsdatenblatter Beurteilungspegel / Spitzenpegel



ZECH /4

INGENIEURGESELLSCHAFT

Anlage 1: Bebauungsplangebiet mit geplantem Bauvorhaben
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Anlage 2: Digitalisierungsplan
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Immissionsort
Nutzung

SW

HR

RW,T

LrT

LrT,diff
IRW,T,max
LT,max

LT, max,diff

Name des Immissionsorts
Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung
dB(A) Richtwert Tag
dB(A) Beurteilungspegel Tag
dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LT
dB(A) Immissionsrichtwert fir Maximalpegel Tag
dB(A) Maximalpegel Tag
dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LT,max

10 -09.03.2015
LL10686.1 / Wi

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL10686.1 / Wi

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T LrT LrT,diff IRW,T,max LT,max LT,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IP 01: Vitus-Platz 7 MK EG S 60 45 -15 90 70 -

IP 01: Vitus-Platz 7 MK 1.0G S 60 46 -14 90 69 -

IP 02: Lange Stral3e 31 MK EG S 60 34 -26 90 56 -

IP 02: Lange Straf3e 31 MK 1.0G S 60 36 -24 90 59 -

IP 02: Lange Straf3e 31 MK 2.0G S 60 38 -22 90 61 -

IP 03: Lange Stral3e 40 MK EG 0] 60 32 -28 90 54 -

IP 03: Lange Stral3e 40 MK 1.0G 0] 60 34 -26 90 57 -

IP 03: Lange Stral3e 40 MK 2.0G ®) 60 35 -25 90 58 -

IP 04: Vitus-Platz 2 MK EG (0] 60 28 -32 90 52 -

IP 04: Vitus-Platz 2 MK 1.0G (0] 60 31 -29 90 55 -

IP 05: Auf dem Quabben 9 Ml EG N 60 31 -29 90 49 -

IP 05: Auf dem Quabben 9 Ml 1.0G N 60 33 -27 90 51 -

IP 06: Zum Rhaland 9 WA EG N 55 27 -28 85 47 -

IP 06: Zum Rhaland 9 WA 1.0G N 55 29 -26 85 48 -

IP 06: Zum Rhaland 9 WA 2.0G N 55 32 -23 85 50 -

IP 07: RhalandstraBe 56 WA EG W 55 30 -25 85 58 -

IP 07: RhalandstraRe 56 WA 1.0G W 55 32 -23 85 60 -

IP 08: RhalandstraRe 50 WA EG S 55 41 -14 85 74 -

IP 09: RhalandstraRe 46 WA EG S 55 41 -14 85 70 -

IP 10: RhalandstraRe 44 WA EG W 55 41 -14 85 73 -

IP 11: RhalandstralRe 44a WA EG W 55 42 -13 85 81 -

10 - 09.03.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volkshank eG in Zeven

Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Name
Gruppe
Kommentar
Tagesgang
z

| oder S
Li

R'w

L'w

Lw
LwMax

m,m?
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle
Gruppenname

Name des Tagesgangs

Z-Koordinate

GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Spitzenpegel

10 -09.03.2015
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7 ‘
Berechnung der Beurteilungspegel
INGENIEURGESELLSCHAFT
Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker Fahrwege 8:00-22:00 Uhr: 70 Abfahrten PKW-Abfahrten, Schragparker 19,5 19,5 0,0 0,0 39,6 52,5 92,5
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 Fahrwege 8:00-22:00 Uhr: je 350 An- und Abfahrten |PKW-Anfahrten, PP Bestand 1 v. 2 Fahrsp. | 19,5 168,9 0,0 0,0 26,2 48,5 92,5
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 Fahrwege 8:00-22:00 Uhr: je 350 An- und Abfahrten |PKW-Anfahrten, PP Bestand 1 v. 2 Fahrsp. | 19,5 165,7 0,0 0,0 26,3 48,5 92,5
PKW-An- und Abfahrt PP Planung Fahrwege 8:00-18:00 Uhr: 76 Bew. PKW-Abfahrten, PP Planung 19,5 274,5 0,0 0,0 24,1 48,5 92,5
PKW-Anfahrt, gesamt Fahrwege 8:00 bis 22:00 Uhr: 846 Anfahrten PKW-Anfahrten, gesamt 19,5 31,1 0,0 0,0 37,6 52,5 92,5
Parkplatz Bestand NW Parkplatz Parkplatz Bestand 19,5 96,2 0,0 0,0 55,6 75,5 99,5
Parkplatz Bestand Ost Parkplatz Parkplatz Bestand 20,0 | 25148 0,0 0,0 51,4 85,5 99,5
Parkplatz Planung Parkplatz Parkplatz Planung 20,0 | 846,9 0,0 0,0 53,5 82,8 99,5
10 - 09.03.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < _Anlgge 3-;
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Gruppe
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

Bezeichnung der Schallquelle
Zugehorigkeit zur Gruppe

dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
dB(A) Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
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Berechnung der Beurteilungspegel

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volkshank eG in Zeven

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Gruppe 00-01| 01-02| 02-03| 03-04| 04-05| 05-06| 06-07| 07-08| 08-09| 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18| 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

PKW-Abfahrt Schrégparker Fahrwege 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 57,9 | 57,9 | 57,9 | 57,9

PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand |Fahrwege 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9

PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand |Fahrwege 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 66,0 | 60,9 | 60,9 | 60,9 | 60,9

PKW-An- und Abfahrt PP Planung Fahrwege 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3 | 57,3

PKW-Anfahrt, gesamt Fahrwege 70,9 (709 709 (709 | 709 |709 | 709 | 70,9 | 70,9 | 709 | 68,4 | 68,4 | 68,4 | 68,4

Parkplatz Bestand NW Parkplatz 75 775 775 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 775 | 755 | 755 | 755 | 755

Parkplatz Bestand Ost Parkplatz 875 (875 875 875 | 875 |875 |875 |875 |875 |875 |855 |855 |855 |855

Parkplatz Planung Parkplatz 78,8 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 788 | 78,8 | 78,8

10 - 09.03.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.3
LL10686.1/ Wi Seite 2 von 2

SoundPLAN 7.3




Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven

Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGEMNIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
GrolRe B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgré3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

10 - 09.03.2015
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
Berechnung der Beurteilungspegel

)

LL10686.1 / Wi

INGEMNIEURGESELLSCHAFT
Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO GroRRe B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
Parkplatz Bestand Ost Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 70 1,00 X
Parkplatz Planung Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 38 1,00 X
Parkplatz Bestand NW Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 7 1,00 X
10 - 09.03.2015 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 < Atnlgge 3~‘21
elte 2 von
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
Berechnung der Beurteilungspegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Lw

S

| oder S
Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
dLrefl
Cmet(LrT)
Ls
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LT

LrN

Name der Schallquelle

dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
dB Pegelerhdhung durch Reflexionen

dB Meteorologische Korrektur

dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dB Meteorologische Korrektur

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Korrektur Betriebszeiten

dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

dB(A) Beurteilungspegel Tag

dB(A) Beurteilungspegel Nacht

10 -09.03.2015
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ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

Hessenweg 38

49809 Lingen (05 91) 80016-0

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7‘
Berechnung der Beurteilungspegel
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 01: Vitus-Platz 7 Nutzung MK HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 46 dB(A) LN dB(A) LT, diff -14 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 24,6 19,5 30 |-388 | 0,0 0,0 -0,2 0,6 0,0 17,1 6,4 0,0 23,5
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 47,7 168,9 30 |-446 | -1,3 | -05 -0,2 0,5 -0,1 54 16,0 0,0 21,3
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 46,2 165,7 30 |-443 | -1,2 | -01 -0,2 0,3 -0,1 6,0 16,0 0,0 21,8
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 55,7 274,5 30 |-459 | -13 | -06 | -0,2 0,3 -0,1 3,7 6,8 0,0 10,4
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 22,9 31,1 30 |-382 | 0,0 0,0 -0,1 15 0,0 18,7 17,2 0,0 35,9
Parkplatz Bestand NW 75,5 17,2 96,2 29 |-357 | 0,0 0,0 -0,1 0,6 0,0 43,1 1,0 0,0 44,1
Parkplatz Bestand Ost 85,5 54,6 25148 | 3,0 |-457 | -1,9 | -0,6 -0,3 0,4 -0,1 40,3 1,0 0,0 41,2
Parkplatz Planung 82,8 113,1 846,9 30 |-521| -38 | -43 | -05 1,3 -1,6 26,5 -6,0 0,0 18,9
IP 02: Lange StraBe 31 Nutzung MK HRS RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 38 dB(A) LN dB(A) LrT,diff -22 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 67,8 19,5 3,0 |-476 | -2,2 0,0 -0,4 2,5 0,0 7,8 6,4 0,0 14,2
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 91,3 168,9 30 |-50,2 | -2,8 | -3,6 -0,4 2,1 -0,3 -3,4 16,0 0,0 12,3
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 93,4 165,7 30 |-504 | -29 | -1,7 -0,4 2,0 -0,2 -2,0 16,0 0,0 13,8
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 112,3 274,5 30 |-520 | -31 | -1,2 | -0,5 1,8 -0,4 -3,5 6,8 0,0 2,9
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 45,0 31,1 30 |-44,0 | -0,6 0,0 -0,3 1,7 0,0 12,4 17,2 0,0 29,6
Parkplatz Bestand NW 75,5 52,1 96,2 30 |-453 | -1,0 0,0 -0,4 2,1 0,0 33,9 1,0 0,0 34,8
Parkplatz Bestand Ost 85,5 94,1 25148 | 3,0 |-50,5 | -29 | -5,0 | -0,5 2,0 -0,3 31,6 1,0 0,0 32,3
Parkplatz Planung 82,8 161,4 846,9 30 |-551| -38 | -55 | -0,5 1,8 -1,6 22,7 -6,0 0,0 15,1
IP 03: Lange Strale 40 Nutzung MK HRO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 35 dB(A) LN dB(A) LrT,diff -25 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 74,6 19,5 30 |-484 | -25 0,0 -0,4 2,8 0,0 6,9 6,4 0,0 13,3
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 93,5 168,9 30 |-504 | 29 | 51 -0,5 2,4 -0,4 -5,0 16,0 0,0 10,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 97,8 165,7 30 |-508 | -3,1 | -3,0 | -0,5 1,9 -0,3 -3,9 16,0 0,0 11,8
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 120,0 274,5 30 |-526 | -32 | -1,2 | -0,5 1,3 -0,5 -4,7 6,8 0,0 15
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 48,9 31,1 30 |-448 | -0,7 0,0 -0,3 2,0 0,0 11,7 17,2 0,0 28,9
Parkplatz Bestand NW 75,5 58,7 96,2 30 |-464 | -16 0,0 -0,4 15 0,0 31,7 1,0 0,0 32,6
Parkplatz Bestand Ost 85,5 94,8 2514,8 | 3,0 |-50,5 | -29 | -8,7 -0,4 2,3 -0,4 28,3 1,0 0,0 28,9
Parkplatz Planung 82,8 167,7 846,9 30 |-555| -38 | -6,7 | -0,5 1,2 -1,6 20,5 -6,0 0,0 12,9
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LL10686.1 / Wi

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH

Hessenweg 38

49809 Lingen (05 91) 80016-0

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7‘
Berechnung der Beurteilungspegel
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 04: Vitus-Platz 2 Nutzung MK HRO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 31 dB(A) LN dB(A) LT, diff -29 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 76,2 19,5 30 |-486 | -33 | -94 | -0,2 4.3 -1,1 -1,7 6,4 0,0 3,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 87,9 168,9 30 |-499 | -35 |-139 | -0,2 55 -1,4 -10,5 16,0 0,0 4,1
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 94,8 165,7 30 |-505 | -36 |-12,7 | -0,2 57 -1,5 -9,8 16,0 0,0 4,7
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 120,7 2745 30 |-526 | -38 |-119 | -0,2 4,9 -1,6 -12,2 6,8 0,0 -7,0
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 51,9 31,1 30 |-453 | -24 | -18 | -0,3 0,1 0,0 59 17,2 0,0 231
Parkplatz Bestand NW 75,5 62,9 96,2 30 |-470| 29 | -0,7 | -04 0,3 -0,3 27,8 1,0 0,0 28,4
Parkplatz Bestand Ost 85,5 88,2 25148 | 3,0 |-499 | -34 |-133 | 0,1 3,2 -1,2 25,0 1,0 0,0 24,7
Parkplatz Planung 82,8 165,5 846,9 30 |-554 | -41 |-126 | -0,2 2,0 -2,3 15,5 -6,0 0,0 7,2
IP 05: Auf dem Quabben 9 Nutzung Ml HRN RW,T 60 dB(A) RW,NN 45 dB(A) LT 33 dB(A) LN dB(A) LrT,diff -27 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 130,4 19,5 30 |-533| 40 | -05 | -0,7 1,4 2,1 -1,5 6,4 0,0 2,8
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 101,2 168,9 30 |-511 | -3,7 | -0,9 -0,5 0,8 -1,5 -3,9 16,0 0,0 10,5
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 108,8 165,7 30 |-514,7 | -38 | -1.1 -0,6 0,6 -1,7 -5,0 16,0 0,0 9,2
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 143,1 2745 30 |-541 | 41 -3,3 -0,7 1,3 -2,2 -9,3 6,8 0,0 -4,7
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 129,0 31,1 30 |[-532 | -40 |-16,8 | -0,3 8,1 -2,1 -10,7 17,2 0,0 4,5
Parkplatz Bestand NW 75,5 133,8 96,2 30 |-635 | 40 | -50 | -0,7 1,2 2,1 16,3 1,0 0,0 15,2
Parkplatz Bestand Ost 85,5 101,12 | 25148 | 3,0 |-51,1 | -3,6 | -0,5 -0,6 0,5 -1,4 33,2 1,0 0,0 32,7
Parkplatz Planung 82,8 153,5 846,9 30 |-547| 41 | -55 | -0,3 0,4 -2,2 21,6 -6,0 0,0 13,4
IP 06: Zum Rhaland 9 Nutzung WA HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 32 dB(A) LN dB(A) LT, diff -23 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 161,5 19,5 30 |-552 | -39 -1,5 -0,8 2,4 -1,7 -3,4 6,4 1,1 2,4
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 127,3 168,9 30 |-531 | -35 | -58 -0,5 2,1 -1,3 -9,2 16,0 0,7 6,1
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 127,0 165,7 30 |-631 | -35 | 55 -0,5 2,1 -1,3 -9,0 16,0 0,7 6,4
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 117,9 274,5 30 |-524 | -34 | -09 | -0,6 15 -0,8 -4,3 6,8 0,0 1,6
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 174,5 31,1 30 |-558 | -39 |-103 | -0,7 54 -1,8 -9,9 17,2 1,0 6,5
Parkplatz Bestand NW 75,5 173,1 96,2 30 |-558 | -39 -2,4 -0,8 1,4 -1,8 17,0 1,0 1,1 17,2
Parkplatz Bestand Ost 85,5 126,2 | 2514,8 | 3,0 |-53,0 | -34 | -3,7 -0,5 1,3 -1,1 29,1 1,0 1,1 30,1
Parkplatz Planung 82,8 100,9 846,9 30 |-51,1 | -31 0,0 -0,6 1,1 -0,5 32,1 -6,0 0,0 25,6
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7‘
Berechnung der Beurteilungspegel
INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN

dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 07: Rhalandstrafle 56 Nutzung WA HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 32 dB(A) LN dB(A) LT, diff -23 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 156,7 19,5 30 |-549 | 42 -6,4 -0,4 1,4 -2,3 -9,0 6,4 11 -3,7
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 141,4 168,9 30 |-540 | 41 | -89 -0,4 3,0 -2,2 -12,9 16,0 0,7 1,5
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 137,1 165,7 30 |-63,7 | 41 | -9.22 -0,5 2,6 -2,2 -13,4 16,0 0,7 1,1
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 82,2 274,5 30 |-493| -30 | -03 | -04 11 -0,6 -0,4 6,8 0,0 5,8
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 183,4 31,1 30 |-56,3 | 43 -7,6 -0,3 1,7 -2,5 -11,2 17,2 1,0 4,6
Parkplatz Bestand NW 75,5 172,2 96,2 3,0 | -55,7 | 4,2 -4,7 -0,3 1,2 -2,4 14,7 1,0 1,1 14,4
Parkplatz Bestand Ost 85,5 1405 | 25148 | 3,0 |-539 | 40 |-104 | -0,1 2,8 2,1 22,7 1,0 1,1 22,8
Parkplatz Planung 82,8 58,6 846,9 30 |-464 | -23 | -01 | -04 0,8 -0,2 37,5 -6,0 0,0 31,3
IP 08: Rhalandstrafle 50 Nutzung WA HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 41 dB(A) LN dB(A) LT, diff -14 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 119,12 19,5 30 |-525 | 44 -8,7 -0,4 1,4 -2,7 -9,0 6,4 1,1 -4,2
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 105,2 168,9 30 |-514 | 43 |-115 | -0,3 3,9 -2,6 -12,1 16,0 0,7 1,9
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 100,8 165,7 30 |-511 | 43 |-12,0 | -0,3 4,1 -2,6 -12,0 16,0 0,7 2,0
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 39,3 274,5 30 |-429 | -15 | -03 | -0,1 0,2 -0,2 6,8 6,8 0,0 13,4
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 1444 31,1 30 [-542 | 45 |-128 | -04 1,6 -2,9 -14,8 17,2 1,0 0,5
Parkplatz Bestand NW 75,5 132,9 96,2 30 |-535 | -44 | 48 -0,4 0,3 -2,8 15,6 1,0 1,1 14,9
Parkplatz Bestand Ost 85,5 1046 | 25148 | 3,0 |-51,4 | -42 |-12,0 | -0,1 3,9 -2,5 24,6 1,0 1,1 24,2
Parkplatz Planung 82,8 23,4 846,9 29 |-384| -07 | -01 | -0,1 0,1 -0,1 46,6 -6,0 0,0 40,5
IP 09: Rhalandstrafle 46 Nutzung WA HRS RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 41 dB(A) LN dB(A) LT, diff -14 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 96,0 19,5 30 |-506 | 43 | -66 | -0,3 15 -2,6 -4,8 6,4 1,1 0,2
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 83,0 168,9 30 |-494 | 41 |-118 | -0,2 2,2 -2,4 -11,8 16,0 0,7 2,4
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 78,8 165,7 30 |-489 | 41 |-115 | -0,2 2,2 -2,4 -11,1 16,0 0,7 31
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 32,0 2745 30 | 411 | -18 -0,5 -0,1 0,2 -0,2 8,2 6,8 0,0 14,8
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 120,8 31,1 30 |-526 | -44 -9,0 -0,4 1,8 -2,8 -9,2 17,2 1,0 6,4
Parkplatz Bestand NW 75,5 109,5 96,2 30 |-518 | 43 -6,4 -0,2 1,4 -2,7 17,1 1,0 1,1 16,5
Parkplatz Bestand Ost 85,5 82,9 25148 | 3,0 |-494 | 40 |-12,1 | 0,1 2,0 -2,2 25,0 1,0 1,1 24,8
Parkplatz Planung 82,8 21,7 846,9 30 |-37,7| -06 | -0,2 | -0,2 0,1 0,0 47,1 -6,0 0,0 41,1
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LL10686.1 / Wi

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7‘
Berechnung der Beurteilungspegel
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Lw S loderS | Ko | Adiv| Agr | Abar| Aatm | Amisc| dLrefl | Cmet(LIT) Ls Cmet(LrN)| dLw(LrT) | dLw(LrN) | ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
IP 10: Rhalandstral3e 44 Nutzung WA HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 41 dB(A) LN dB(A) LT, diff -14 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 81,1 19,5 30 |-492 | 4.2 0,0 -0,5 0,1 -2,4 1,8 6,4 1,1 6,9
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 70,6 168,9 3,0 |-48,0 | -40 | 47 -0,3 0,9 2,1 -4,6 16,0 0,7 9,9
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 66,6 165,7 30 |-475 | -39 | 43 -0,4 0,7 2,1 -3,8 16,0 0,7 10,7
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 29,7 274,5 30 |[-404 | -1,8 | -1,0 | -0,2 0,8 -0,2 9,0 6,8 0,0 15,6
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 107,2 31,1 3,0 |[-51,6 | -4,3 0,0 -0,6 0,5 -2,7 -0,5 17,2 1,0 15,1
Parkplatz Bestand NW 75,5 95,2 96,2 30 |-50,6 | -4,3 0,0 -0,6 0,3 -2,6 23,3 1,0 1,1 22,8
Parkplatz Bestand Ost 85,5 71,1 25148 | 3,0 |-480 | -38 | -84 | -0,3 2,1 -1,9 30,0 1,0 1,1 30,3
Parkplatz Planung 82,8 21,7 846,9 29 |-377| -06 | -15 | -0,1 0,5 0,0 46,3 -6,0 0,0 40,3
IP 11: Rhalandstrafle 44a Nutzung WA HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 42 dB(A) LN dB(A) LrT,diff -13 dB(A) LrN,diff dB(A)
PKW-Abfahrt Schragparker 52,5 75,3 19,5 3,0 |[-485 | 41 0,0 -0,4 0,2 -2,3 2,6 6,4 11 7,8
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 48,5 68,4 168,9 3,0 | -47,7 | -39 | -32 -0,3 2,4 -2,0 -1,3 16,0 0,7 13,4
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 48,5 64,3 165,7 30 | -472 | -39 | -29 -0,3 2,1 -2,0 -0,8 16,0 0,7 13,9
PKW-An- und Abfahrt PP Planung 48,5 31,0 274,5 30 |[-408 | -,7 | -05 | -0,1 0,7 -0,2 9,1 6,8 0,0 15,6
PKW-Anfahrt, gesamt 52,5 100,8 31,1 3,0 [-51,1 | -43 0,0 -0,5 0,1 -2,6 -0,3 17,2 1,0 15,4
Parkplatz Bestand NW 75,5 89,4 96,2 30 |-50,0 | 42 | -0,1 -0,5 0,1 -2,5 23,7 1,0 1,1 23,3
Parkplatz Bestand Ost 85,5 69,7 25148 | 3,0 |-479 | -3,8 | -4,8 -0,4 2,6 -1,8 34,2 1,0 1,1 34,5
Parkplatz Planung 82,8 21,2 846,9 27 |-375| -06 | -06 | -0,1 0,1 0,0 46,9 -6,0 0,0 40,8
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven

Berechnung der Maximalpegel

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Schallquelle
Zeit- bereich
Lw

S

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar

Aatm

ADI

Amisc
dLrefl

Ls

Cmet

Lmax

Name der Schallquelle

Name des Zeitbereichs

Anlagenleistung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere DAmpfung aufgrund Bodeneffekt

Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Mittlere Richtwirkungskorrektur

Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Pegelerhéhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Meteorologische Korrektur
Maximalpegel Zeitbereich
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Berechnung der Maximalpegel

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL10686.1 / Wi

Schallquelle Zeit- Lw S KT Ko Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI | Amisc| dLrefl Ls Cmet | Lmax
bereich

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB(A)
IP 01: Vitus-Platz 7 Nutzung MK HRS RW,T,max 90 dB(A) LT,max 69 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 12,9 3 -33,2 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,4 69,4 0,0 69,4
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 26,1 3 -39,3 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,1 63,0 0,0 63,0
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 21,0 3 -374 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,7 59,6 0,0 59,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 21,8 3 -37,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,8 59,4 0,0 59,4
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 21,8 3 -37,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,8 59,4 0,0 59,4
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 21,9 3 -37,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 1,8 59,3 0,0 59,3
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 22,7 3 -38,1 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,2 57,4 0,0 57,4
Parkplatz Planung LT, max 99,5 86,0 3 -497 | -3,5 -0,5 -0,6 0,0 2,2 50,5 -1,2 49,3
IP 02: Lange Stral3e 31 Nutzung MK HRS RW,T,max 90 dB(A) LT,max 61 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 39,6 3 -429 | 0,0 0,0 -0,3 0,0 15 60,8 0,0 60,8
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 32,9 3 -41,3 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,6 54,5 0,0 54,5
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 68,1 3 47,7 | -2,1 0,0 -0,5 0,0 0,7 53,0 0,0 53,0
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 60,7 3 -46,7 | -1,9 0,0 -0,4 0,0 2,9 49,4 0,0 49,4
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 60,8 3 -46,7 | -2,0 0,0 -0,4 0,0 2,9 49,4 0,0 49,4
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 60,7 3 -46,7 | -2,0 0,0 -0,4 0,0 29 49,4 0,0 49,4
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 63,7 3 47,1 | -2,1 0,0 -0,4 0,0 3,3 49,2 0,0 49,2
Parkplatz Planung LT,max 99,5 138,5 3 -53,8 | -3,6 -1,1 -0,8 0,0 3,7 46,9 -1,3 45,6
IP 03: Lange Stral3e 40 Nutzung MK HR O RW,T,max 90 dB(A) LT,max 58 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 44,6 3 -44,0 | -0,7 0,0 -0,3 0,0 0,7 58,2 0,0 58,2
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 37,9 3 -42,6 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,8 53,5 0,0 53,5
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 71,2 3 -48,0 | -24 0,0 -0,5 0,0 0,7 52,3 0,0 52,3
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 65,9 3 474 | -2,3 0,0 -0,4 0,0 3,3 48,8 0,0 48,8
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 66,1 3 47,4 | -2,.2 0,0 -0,4 0,0 3,3 48,7 0,0 48,7
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 65,9 3 474 | -2,4 0,0 -0,4 0,0 3,3 48,7 0,0 48,7
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 68,2 3 47,7 | -2,4 0,0 -0,4 0,0 3,2 48,2 0,0 48,2
Parkplatz Planung LT, max 99,5 145,3 3 -54,2 | -3,7 0,0 -0,8 0,0 1,9 45,7 | -1,4 | 44,2
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Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven 7‘
Berechnung der Maximalpegel
INGENIEURGESELLSCHAFT
Schallquelle Zeit- Lw S KT Ko Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI | Amisc| dLrefl Ls Cmet | Lmax
bereich
dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB(A)
IP 04: Vitus-Platz 2 Nutzung MK HR O RW,T,max 90 dB(A) LT,max 55 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 49,5 3 -44.9 | -2,4 0,0 -0,4 0,0 0,1 55,0 0,0 55,0
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 44,4 3 -43,9 | -2,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 49,3 0,0 49,3
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 81,2 3 -49,2 | -33 |-141 | -01 0,0 8,1 439 | -1,0 | 429
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 86,1 3 -49,7 | -3,5 -6,9 -0,2 0,0 6,3 415 | -1,3 | 40,1
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 86,1 3 -49,7 | -3,5 -6,9 -0,2 0,0 6,3 415 | -1,3 | 40,1
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 86,1 3 -49,7 | -3,5 -6,9 -0,2 0,0 6,3 415 | -1,3 | 40,1
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 83,4 3 -49,4 | -35 -8,4 -0,2 0,0 7,1 41,1 -1,2 39,9
Parkplatz Planung LT,max 99,5 144.5 3 -54,2 | -4,1 -8,2 -0,2 0,0 0,9 36,9 -2,1 34,7
IP 05: Auf dem Quabben 9 Nutzung MI HR N RW,T,max 90 dB(A) LT,max 51 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 73,2 3 -48,3 | -3,2 0,0 -0,5 0,0 1,3 51,9 -0,8 51,1
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 75,9 3 -48,6 | -3,3 0,0 -0,4 0,0 1,7 448 | -1,0 | 438
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 134,2 3 -535 | 4,0 0,0 -0,8 0,0 1,3 455 | -2,1 | 433
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 82,1 3 -49,3 | -3,5 0,0 -0,5 0,0 0,2 425 | -1,2 | 413
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 135,5 3 -536 | 4,1 0,0 -0,7 0,0 3,3 40,4 | -2,2 | 38,2
Parkplatz Planung LT,max 99,5 141,6 3 -54,0 | -4,0 -4.8 -0,3 0,0 0,8 40,2 -2,1 38,0
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 133,1 3 -535 | 4,0 0,0 -0,7 0,0 2,5 39,8 -2,1 37,7
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 136,2 3 -53,7 | -40 |-14,7 | -0,2 0,0 10,6 | 334 -2,1 31,3
IP 06: Zum Rhaland 9 Nutzung WA HR N RW,T,max 85 dB(A) LT,max 50 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 90,6 3 -50,1 | -3,0 0,0 -0,6 0,0 1,4 50,2 | -0,3 | 49,9
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 93,2 3 -50,4 | -2,9 -7,2 -0,1 0,0 3,9 457 | -0,3 | 454
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 98,3 3 -50,8 | -3,1 0,0 -0,5 0,0 2,2 43,2 | -06 | 42,6
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 163,8 3 -55,3 | -39 -0,4 -0,8 0,0 2,2 4.4 | -18 | 42,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 126,9 3 -53,1 | -3,6 -2,1 -0,5 0,0 2,2 38,4 -1,3 37,0
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 139,8 3 -53,9 | -3,7 -2,7 -0,5 0,0 3,4 38,2 -1,4 36,8
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 159,8 3 -55,1 | -3,8 -0,9 -0,8 0,0 2,4 37,3 -1,7 35,5
PKW-Anfahrt, gesamt LT, max 92,5 166,2 3 -554 | -3,9 -0,8 -0,8 0,0 0,4 350 | -1,8 | 33,2
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Berechnung der Maximalpegel

Neubau eines Backoffice-Gebaudes der Zevener Volksbank eG in Zeven
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Schallquelle Zeit- Lw S KT Ko Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI | Amisc| dLrefl Ls Cmet | Lmax
bereich

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB(A)
IP 07: RhalandstraBe 56 Nutzung WA HR W RW,Tmax 85 dB(A) LT,max 60 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 37,6 3 -425 | -1.1 0,0 -0,3 0,0 15 60,1 0,0 60,1
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 40,9 3 -43,2 | -1,8 0,0 -0,3 0,0 0,7 51,0 0,0 51,0
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 124,0 3 -52,9 | -39 -4,6 -0,2 0,0 1,6 42,6 -1,8 | 40,7
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 157,7 3 -54,9 | -4,2 -3,8 -0,4 0,0 0,9 40,1 -2,3 37,8
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 132,5 3 -534 | -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,4 37,7 2,1 35,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 132,5 3 -534 | -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,4 37,7 2,1 35,6
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 152,9 3 54,7 | 4,1 0,0 -0,8 0,0 0,6 36,5 -2,3 34,2
PKW-Anfahrt, gesamt LT, max 92,5 189,8 3 -56,6 | -4,3 -7,3 -0,3 0,0 3,2 30,2 -2,5 27,7
IP 08: RhalandstrafRe 50 Nutzung WA HR S RW,T,max 85 dB(A) LT,max 74 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 7,3 3 -28,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 73,9 0,0 73,9
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 15,4 3 -34,8 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 60,7 0,0 60,7
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 91,3 3 -50,2 | 41 |-119 | -01 0,0 9,9 46,1 -2,4 | 43,7
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 120,0 3 -52,6 | -44 -3,9 -0,4 0,0 0,3 41,6 -2,8 38,8
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 97,9 3 -50,8 | -43 |-139 | -0,2 0,0 10,9 | 37,3 -2,6 34,7
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 97,9 3 -50,8 | -43 |-139 | -0,2 0,0 10,9 | 37,3 -2,6 34,7
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 117,5 3 -52,4 | 44 -4,3 -0,4 0,0 0,8 34,7 -2,8 32,0
PKW-Anfahrt, gesamt LT, max 92,5 155,7 3 -548 | -45 -4,3 -0,6 0,0 0,3 31,6 -2,9 28,7
IP 09: RhalandstralRe 46 Nutzung WA HR S RW,T,max 85 dB(A) LT,max 70 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 11,3 3 -32,0 | 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 70,3 0,0 70,3
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 19,3 3 -36,7 | -0,6 0,0 -0,1 0,0 0,0 58,1 0,0 58,1
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 58,6 3 -46,3 | -3,7 -5,2 -0,2 0,0 0,2 47,2 -1,7 | 455
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 94,5 3 -50,5 | -4,3 -6,8 -0,2 0,0 1,4 42,2 -2,6 39,6
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 66,3 3 47,4 | -4,0 -6,9 -0,2 0,0 1,0 38,0 -2,2 35,8
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 66,3 3 -47,4 | -4,0 -6,9 -0,2 0,0 1,0 38,0 -2,2 35,8
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 94,0 3 -50,5 | 4,3 -6,3 -0,3 0,0 1,7 35,9 -2,6 33,3
PKW-Anfahrt, gesamt LT, max 92,5 106,3 3 -515 | -4,3 -5,4 -0,4 0,0 1,1 34,9 -2,7 32,2
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LL10686.1 / Wi

Schallquelle Zeit- Lw S KT Ko Adiv Agr | Abar | Aatm | ADI | Amisc| dLrefl Ls Cmet | Lmax
bereich

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB dB dB | dB(A)| dB | dB(A)
IP 10: RhalandstraRe 44 Nutzung WA HR W RW,Tmax 85 dB(A) LT,max 73 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 8,2 3 -29,3 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,5 73,4 0,0 73,4
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 17,7 3 -36,0 | -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,9 60,2 0,0 60,2
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 44,9 3 -44,0 | -3,3 0,0 -0,3 0,0 0,6 55,5 -1,2 54,2
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 80,2 3 -49,1 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 0,1 48,8 2,4 | 46,4
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 52,4 3 -454 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,9 47,0 -1,8 | 451
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 52,4 3 -454 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,9 47,0 -1,8 | 451
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 76,1 3 -48,6 | -4,1 0,0 -0,4 0,0 0,1 42,4 -2,4 40,1
PKW-Anfahrt, gesamt LT, max 92,5 97,4 3 -50,8 | -4,3 0,0 -0,5 0,0 0,5 40,5 -2,6 37,9
IP 11: RhalandstraBe 44a Nutzung WA HR W RW,Tmax 85 dB(A) LT,max 81 dB(A) LT maxdiff - dB
Parkplatz Planung LT,max 99,5 2,8 2 -19,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 81,3 0,0 81,3
PKW-An- und Abfahrt PP Planung LT,max 92,5 14,0 3 -33,9 0,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 61,5 0,0 61,5
Parkplatz Bestand Ost LT,max 99,5 40,5 3 -43,1 | -31 0,0 -0,3 0,0 1,0 56,9 -1,0 55,9
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 1 | LT,max 92,5 48,5 3 -44,7 | -3,6 0,0 -0,3 0,0 2,7 49,6 -1,7 | 48,0
PKW-An- und Abfahrt Parkplatz Bestand 2 | LT,max 92,5 48,5 3 -44,7 | -3,6 0,0 -0,3 0,0 2,7 49,6 -1,7 | 48,0
Parkplatz Bestand NW LT,max 99,5 74,2 3 484 | 4,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 49,5 -2,4 47,1
PKW-Abfahrt Schragparker LT,max 92,5 72,0 3 -48,1 | 4,1 0,0 -0,4 0,0 0,5 43,4 -2,3 41,2
PKW-Anfahrt, gesamt LT,max 92,5 87,0 3 -49,8 | -4,2 0,0 -0,5 0,0 0,0 41,0 -2,5 38,5
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